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La cifra de victimas de accidentes de trafico es afarmante. Se
estima que anualmente mueren en ef mundo mas de 1,3 millones de
personas y otros 50 millones sufren lesicnes vy discapacidades por
esta causa. Una cifra superior a la que provocan enfermedades como
la malaria. Segun las previsiones de la Organizacién Mundial de la
Salud (OMS), si no se adoptan medidas inmediatas y eficaces, en
2030 las lesiones derivadas de los accidentes de trafico se
convertirdn en la quinta causa de mortalidad en el munde, cuyo
resultado se traducira en unos 2,4 millones de fallecimientos anuales.

Con el objetivo de concienciar a los ciudadancs sobre este problema,
en 2005 la Organizacion de las Naciones Unidas convoco a los
Goblernos para gque, el tercer dommgo del mes de noviembre,
celebraran el 'Dia mundial en recuerdo de las victimas de accidentes
de tréfico'. Un dia que ademds de servir para apoyar y reconocer a
las victimas y sus familias, deberia aumentar nuestra conciencia
sobre fa magnitud y el coste de los accidentes de trafico; y serun
acicate para que Gobiernos e instituciones desarroilen accicnes que
sirvan para reducir ¢ eliminar este grave problema de salud pubiica.

Asi, bajo i lema «Es hora de actuar», los ministros v dirigentes
responsables de 150 paises -entre e flos el Ministerio de Sanidad ¥
Politica Social de Espafia, representado por el European Center for
Injury Prevention de la Universidad de Navarra- se reunieron en 2009
en la Primera Conferencia Ministerial Mundial sobre Seguridad Vial,
que dio lugar a la Declaracion de Moscd, Tras ella, en marzo de 2010
Naciones Unidas proclamd la préxima década conw a2 de Accidén para
la Seguridad Vial, con la finalidad reducir las muertes y lesiones
asociadas al trafico.

A partir de aqui, la Asamblea ha solicitado a los Estados miermbros
gue se comprometan a llevar a cabo acciones en areas tales como el

esarrollo y cumplimiento de las leyes scbre factores de riesgo:
limites de velocidad, conduccion tras la wggesta de alcohol y
aumento del uso del cinturdn de seguridad, sistermas de retencidn
infantil y cascos. Asimisme, ha resaltado la necesidad de mejorar la
asistencia de emergencia a los lesionados, adaptar las normativas
sobre seguridad ap?cables a vias y vehiculos y gestionar la seguridad
vial de manera mas eficaz.

Del mismo modo, ha instado a que la OMS, junto con las comisiones
regionales de Naciones Unidas y otras partes implicadas, elabore un
Plan de Accién para la Década, que incluya fa posibitidad de transferir
el liderazgo en materia de segundad vial del ambito policial al ambito
de la salug pubfica. Y ha animado a incluir actividades que tengan en
cuenta las necesidades de todos los usuarios de la via. £n particular,
de peatones, ciclistas y otros usuarios vulnerables que viven en
areas con ingresos bajos y medios.

En este sentido, el 'Informe sobre la situacién mundial de la
seguridad viai', que evalGa la situacion de 178 paises, confirma que
aunque la mayoria de los paises ha tomado medidas encaminadas a
aberdar la seguridad vial, es precisc realizar esfuerzos adicionales.
Asi, por ejemplo, apunta que si bien muchos paises disponen de un
marco legislativo basico para la seguridad vial, sole la mitad tiene
leyes relacionadas con los cinco factores de riesgo en la conduccién.
Ademés, en muchos casos la legislacidn sobre dichos factores sigue
teniendo cobertura insuficiente. Alll donde existen ieyes sobre esos
factores, estas se suelen aplicar de forma inadecuada, en particular
en los ;}alses con ingresos beajos o medios. Espafia es unc de los
paises en los que si existe legislacidn referente a los cinco
principales factores de riesgo en la conduccidn, con una tasa de
cumpiimientc de 7-8 en una escala de 0 a 10; asi como una
normativa sobre vehiculos que obliga a los fabricantes a cumplir con
los pardmetros de consumo de carburante e instalacién de
cinturones de seguridad en todos los asientos.

Otros aspectos susceptibles de mejora a nivel mundial, destacados
en el mencionado informe, serian la necesidad de contar con Una
estrategia nacicnal de se?undad vial respaldada por los Gobiernos,
que inciuya metas especificas E que cuente con suficiente
financiacin; la urgencia de cubrir las necesidades de los colectivos
vulnerables, especizlmente en los paises con ingresos medios y
bajos; la relevancia de la implicacicn de miltiples sectores como la
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salud publica para abordar la seguridad vial de un modo integral; v,
finalmente, la importancia de contar con un sistema de recogsda de
datos de calidad sobre las victimas de accidentes de trafico.

En definitiva, ante ta magnitud del problema de los accidentes de
tréfico, ningiin pais puede cruzarse de brazos y considerar que su
trabaJo ha concluido. Los avances significativos en seguridad viat
nacional requieren de la colaberacion estrecha entre los lideres y los
organismos pertinentes, cuyas peliticas repercuten, directa o
indirectamente, sobre la seguridad de los usuarios, a quienes
orientamos nuestra investigacién y docencia.
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